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Schienenfuhrung fur Verstellvorrichtungen 

sowie 

Schieneneinrichtung fur eine Schienenfuhrung 



Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Schienenfuhrung fur Verstellvor- 
rxchtungen sowie eine Schieneneinrichtung fur eine Schienen- 
fuhrung nach dem Oberbegriff der Anspriiche 1 und 17. 

Aus der DE 94 12 155 Ul ist eine Schienenfuhrung fiir Kraft - 
f ahrzeugsitze bekannt, die zwei stranggepreSte, in einem 
Fuhrungsbereich miteinander verbundene Metal lschienen auf - 
weist. Die beiden Schienen sind gegeneinander in Langsrich- 
tung verschiebbar. Eine der beiden Schienen weist eine ein- 
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stiickig angeformte Zahnstange auf, die in unmittelbarer 
Nahe zu einem Fuhrungsbereich der beiden Schienen angeord- 
net ist. Sowohl die Zahnstange als auch der Fuhrungsbereich 
sind kunststof fbeschichtet, wobei die beiden Beschichtungen 
miteinander verbunden sind. Die Kunststof f beschichtung im 
Fuhrungsbereich dient als Gleitelement und verringert den 
Reibungswiderstand der Schienenf lihrung . 

Eine derartige Kunststof f beschichtung im Fuhrungsbereich 
der beiden Schienen weist den Nachteil auf, da£ sie sich 
bei hohen Belastungen, beispielsweise bei hohem Druck oder 
hoher Temperatur # vom Fuhrungsbereich lost. Unter diesen 
Belastungen tendiert der Kunststoff der Kunststof fbeschieh-t 
tung namlich zum AbflieBen aus dem Fuhrungsbereich. Eine 
dauerhafte Verbindung der Kunststof f beschichtung mit dem 
Fuhrungsbereich der Schienen ist daher nicht gewahrleistet . 
Ferner ist bei den bekannten Schienen von Nachteil, daS die 
Herstellung der Kunststof f beschichtung in einem Spritzwerk- 
zeug durch Anspritzen des Kunststoffes an den Fuhrungsbe- 
reich aufwendig ist, da aufwendige Abdichtungsmafinahmen im 
Sprit zwerkzeug getroffen werden rniissen, damit auSer an den 
Fuhrungsbereich bzw. Verzahnungsbereich an keinen weiteren 
Bereich der Schienen Kunststoff angespritzt wird. 

Der Erf induhg liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Schie- 
nenfuhrung anzugeben, die eine dauerhafte Verbindung eines 
aus Kunststoff bestehenden Gleitelements mit dem Fuhrungsbe- 
reich der Schienen zur Verfiigung stellt, und eine Schie- 
neneinrichtung zur Verfiigung zu stellen, an die Kunststoff 
ohne aufwendige DichtungsmaSnahmen anspritzbar ist . 
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Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi mit einer Schienenfiih- 
rung mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelfist. Eine Schie- 
neneinrichtung fur eine Schienenfiihrung ist durch die Merk- 
male des Anspruchs 17 charakterisiert . 

Die erf indungsgemaSe Schienenfiihrung beruht auf der Erkennt- 
nis, daS eine Verformung eines in einem gemeinsamen Fiih- 
rungsbereich einer ersten und zweiten Schieneneinrichtung 
angeordneten Kunst stof f elements, das mit der ersten Schie- 
neneinrichtung verbunden ist, entgegengewirkt wird, wenn 
die erste Schieneneinrichtung mindestens ein mit dem Kunst- 
stof felement f ormschliissig verbundenes Halteelement auf- 
weist.Dabei wird unter Verformung insbesondere ein -Abf lie- 
Sen des Kunststoffs des Kunststoff elements verstanden, das 
exne dauerhaf te Verbindung des Kunststof felements mit der 
Schienenfiihrung gef ahrdet. 

Die Erfindung gewahrleistet , daS auch bei hohen Belastungen 
der Schienenfiihrung, insbesondere bei hohem Druck oder bei 
hoher Temperatur, ein Abf lieSen des Kunststoffs und somit 
ein L6sen des Kunststof felements vom Fuhrungsbereich bzw 
der ersten Schieneneinrichtung weitestgehend verhindert 
wird. 

Als Kunststof felement eignen sich sowohl in die Schienenfiih- 
rung- einlegbare Kunststof f telle als auch eine Kunststof fbe- 
schxchtung, die an die erste Schieneneinrichtung im Bereich 
des Fuhrungsbereichs der ersten und der zweiten Schienenein- 
richtung angespritzt wird. 
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Von Vorteil ist es, wenn die Oberflache des Halteelements 
wenigstens 25%, vorzugsweise 40% bis 60%, der projizierten 
Grundflache des Fiihrungsbereichs ausmacht . Auf diese Weise 
wird eine derart ausreichend groSe Oberflache zur Verfugung 
gestellt, dafi eine dauerhafte Verbindung des Kunststoff ele- 
ments mit der ersten Schieneneinrichtung im Fiihrungsbereich 
sichergestellt ist . 

Bei Verwendung mehrerer Halteelemente sind diese vorteilhaf- 
terweise gleichma&ig im Fiihrungsbereich der mit dem Kunst- 
stoff element versehenen ersten Schieneneinrichtung ver- 
teilt, damit zwischen dem Kunststoff element und der ersten 
Schieneneinrichtung auftretende Spannungen sowie die durch-. 
die Belastung der Schienenf iihrung auftretende Kraf te gleich- 
maSig verteilt und iibertragen werden konnen. 

Das Halteelement ist vorzugsweise stegartig ausgebildet und 
in Langsrichtung der beiden Schieneneinrichtungen angeord- 
net. Ein seitliches AbflieSen des Kunststoff s des Kunst- 
stoff elements wird somit weitestgehend vermieden. Aber auch 
andere Ausbildungen des Halteelements eignen sich fur die 
erf indungsgemafie Losung, beispielsweise Stifte, Zacken oder 
ahnliches. 

Eine weitere Ausf uhrungsf orm der Erfindung sieht vor, da£ 
das Halteelement mindestens eine Unterbrechung aufweist, in 
die das Kunststoff element eingreifen kann. Die Unterbrechun- 
gen dienen dem Kunststoff element als Stutzf lachen, uber die 
Krafte abgebaut werden, die aufgrund der Reibung beim 
Verschieben der beiden Schieneneinrichtungen auftreten. 
Somit wird eine Verschiebung des Kunststoff elements in Rich- 
tung der Verschiebung der beiden Schieneneinrichtungen ver- 
hindert 
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Bei einer weiteren Ausgestaltung der erf indungsgemaSen 
Schxenenfuhrung entspricht zumindest eine Dimension des Hal- 
teelements im wesentlichen einer Dimension des Kunststof fe- 
lements. Insbesondere ist vorgesehen, die Hohe des Halteele- 
ments derart auszubilden, daS sie im wesentlichen der Dicke 
des Kunststof f elements entspricht. Auf diese Weise wird das 
AbflxeSen des Kunststoffs des Kunststof f elements besonders 
gut vermieden. Bei der Wahl der Hohe des Halteelements wird 
aber xmmer eine ausreichende Dicke des Kunststof f elements 
sachergestellt, so daS das Kunststof f element als Gleitele- 
ment dienen kann und die Reibungskraf te im Fuhrungsbereich 
beim Verschieben der beiden Schieneneinrichtungen verrin- 
gert warden. 

Urn ein AbflieSen des Kunststoffs des Kunststof f elements im 
gesamten Bereich der Schienenfuhrung weitestgehend zu ver- 
hxndern, ist das Halteelement vorzugsweise uber die gesamte 
Lange des Verschiebebereichs der ersten und der zweiten 
Schxeneneinrichtung angeordnet. Hierzu eignet sich das oben- 
genannte stegartige Halteelement besonders gut, 

s!L;neIf"h eV ° r2Ugten AUSf ^ U ^ sfo - ^r erf indungsgemaEen 
Schxenenfuhrung xst vorgesehen, das Halteelement rampenfor- 

«xg auszubilden. Diese Ausbildung hat sich als besonders 
gute^Barriere gegen das AbflieGen des Kunststoffs des Kunst- 
stoff elements erwiesen. 

Aber auch weitere Ausbildungen des Halteelements sind 
durchaus geeignet. Beispielsweise kann das Halteelement ein 
f rexes Ende mit einer Verdickung aufweisen, wobei insbeson- 
dere dxese Verdickung mit dem Kunststof f element formschlus- 
sxg verbunden ist. Bei einer weiteren Ausfuhrungsform 
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erweitert sich das Halteelement mit zunehmenden Abstand von 
der ersten Schieneneinrichtung. Hierbei ist insbesondere 
eine konische Erweiterung vorgesehen. Diese Ausformung 
stellt dem Kunststoff element einen Hintergriff zur Verfu- 
gung, so daS eine besonders gute Haftung des Kunststoff ele- 
ments gewahrleistet wird. 

Bei alien diesen Ausf ormungen des Halteelements ist es be- 
sonders vorteilhaft, das Halteelement einstuckig an der 
ersten Schieneneinrichtung anzuformen. Auf diese Weise 
werden die auf das Halteelement ubertragenen Krafte beson- 
ders gut abgefangen. 

Bei einer weiteren Ausf uhrungs form der erf indungsgemaSen 
Schienenfuhrung weist die erste Schieneneinrichtung minde- 
stens eine Materialausnehmung und/oder Vertiefung an der 
Oberflache der Schieneneinrichtung auf, in die das Kunst- 
stoff element eingreift. Hierbei weist die Materialausneh- 
mung und/oder die Vertiefung vorzugsweise einen Hinter- 
schnitt auf , der einen besonders guten Halt des Kunststoffe- 
lements an der ersten Schieneneinrichtung gewahrleistet. 
Insbesondere sind Kanale mit einem schwalbenschwanzf ormigen 
Querschnitt vorgesehen. 

Das Halteelement wird vorzugsweise durch Stanzen, Pragen 
oder Schneiden gebildet, wahrend die Schieneneinrichtungen 
vorzugsweise als StrangpreSteile, insbesondere aus einer 
Leichtmetallegierung, ausgefiihrt sind. Alternativ hierzu 
konnen die Schieneneinrichtungen auch aus Stahl gebildet 
werden . 
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Bex exner bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist die 
erste Schieneneinrichtung eine im Boden eines Kraftfahr- 
zeugs angeordnete unterschiene und die zweite Schienenein- 
richtung eine der Unterschiene zugeordnete Oberschiene 
Diese aus Unter- und Oberschiene gebildete Schieneneinrich- 
tung wird fur die Sitzlangsverstellung eines Kraf tf ahrzeug-; 
sitzes. verwendet. 

Eine Schieneneinrichtung fur eine oben beschriebene Schie- 
nenfuhrung ist durch die Merkmale des Anspruchs 17 charakte- 
risiert. 

Die Schieneneinrichtung ist mit einer zweiten Schienenein- 
richtung verbindbar und weist einen Fuhrungsbereich zur 
Fuhrung der zweiten Schieneneinrichtung und/oder einen Ver- 
zahnungsbereich auf , der zum Eingriff eines an .der zweiten 
Schieneneinrichtung angeordneten Antriebelements eines An- 
traebs vorgesehen ist. Der Fuhrungsbereich und/oder der 
Verzahnungsbereich weisen ein Kunststoff element auf das 
durch Anspritzen des Fuhrungsbereichs und/oder des Verzah- 
nungsbereichs mit Kunststoff in eine, Sprit zwerkzeug her- 
stellbar ist. Damit beim Anspritzen mit Kunststoff aufier an 
den Fuhrungsbereich bzw. Verzahnungsbereich an keinen 
weiteren Bereich der Schieneneinrichtung Kunststoff ange- 
sprxtzt wird, weist die Schieneneinrichtung erf indungsgema* 
exne Dichtlippe auf, die zum Abdichten mit der Dichtflache 
des Spntzwerkzeugs verbindbar ist.. Als Kunststoff element 
ist msbesondere eine Kunststoff beschichtung vorgesehen . 

w ^"J™" VOrZUgSWeise *~art ausgebildet, daE sie' 

beim Abdichten zumindest teilweise plastisch verformt wird 
Auf dxese Weise wird eine sichere Abdichtung im gesamten ' 
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Dichtbereich im Spritzwerkzeug gewahrleistet . Von Vorteil 
ist hierbei eine konvexe Ausbildung der Dichtlippe, vorzugs- 
weise eine keilformige, halbrunde oder eckige Ausbildung. 

Bei einer weiteren Ausf uhrungf orm der Schieneneinrichtung 
ist die Dichtlippe vorzugsweise einstiickig an der Schie- 
neneinrichtung angeformt. Dies ermoglicht eine besonders gu- 
te Abdichtung. Ferner ist die Schieneneinrichtung vorzugs- 
weise als eine im Boden eines Kraf tf ahrzeugs angeordnete 
Unterschiene einer Sit zverstellung ausgebildet . 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von in den Figuren 
dargestellen Ausf uhrungsbei spiel en erlautert. Es zeigen 

Figur 1 - einen Querschnitt durch eine erf indungsgernaSe 

Schienenf uhrung fur eine Sitzlangsverstellung 
eines Kraf tf ahrzeugsitzes ; 

Figur 2 - einen vergroEerten Ausschnitt der Schienenfiih- 

rung nach Figur 1; 

Figur 2a - einen Querschnitt einer weiteren Ausfiihrungs- 
form der erf indungsgemaSen Schienenf uhrung 
mit einem rampenf ormigen Halteelement ; 

Figur 3 - eine perspektivische Darstellung einer unbe- 

schichteten Schienenf uhrung mit stegartigen 
Halteelementen ; 

Figur 4 - einen Querschnitt einer erf indungsgemafien 

Schienenf uhrung mit einer Ausnehmung in einer 
Unterschiene; 
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Figur 5 - einen Querschnitt einer erf indungsgemaSen 
Schienenfiihrung mit im Querschnitt kugelformi- 
gen Halteelementen; 

Figur 6 - einen Fiihrungsbereich einer Stahlschiene mit 

einer Vielzahl von scheibenformigen Halteele- 
menten vor Einfiigen einesKunststoff elements; 

Figur 7 - eine vergroSerte Darstellung des Halteele- 

ments nach Figur 6. 



Figur 1 zeigt einen Querschnitt durch eine erf indungsgemaSe 
Schienenfiihrung fur eine Sitzlangsverstellung eines Kraft - 
fahrzeugsitzes. Die Schienenf uhrung weist eine Oberschiene 
1, die mit dem nicht dargestellten Kraf tf ahrzeugsitz verbun- ' 
den ist, sowie eine Unterschiene 2 auf, die am nicht darge- 
stellen Fahrzeugboden befestigt ist. Die Oberschiene 1 und 
die Unterschiene 2 sind gegeneinander in Langsrichtung ver- 
schiebbar. Sowohl die Oberschiene 1 als auch die Unterschie- 
ne 2 sind StrangpreBteile aus einer Leichtmetallegierung. 

Zur Verringerung der ' Reibungskraf te, die beim Verschieben 
der Oberschiene 1 und der Unterschiene 2 auftreten, ist im 
Fuhrungsbereich 4. zwischen der Oberschiene l und der Unter- 
schiene 2 eine Kunststof fbeschichtung 3 angeordnet, die 
durch Umspritzen der Unterschiene 1 .hergestellt wurde Die 
Kunststoffbeschichtung 3 dient als Gleitelement zwischen 
der Oberschiene 1 und der Unterschiene 2. 
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Urn ein Abf lieSen und somit ein Losen der Kunststof fbeschich- 
tung 3 von der Unterschiene 2 weitestgehend zu vermeiden, 
weist die Unterschiene 2 Halteelemente 10 und 11 auf . Wie 
Figur 2 zeigt, sind die beiden Halteelemente 10 und 11 
einstuckig an die Unterschiene 2 angef ormt . Alternativ zur 
einstuckigen Anformung der Halteelemente 10 und 11 konnen 
die Halteelemente 10 und 11 auch als separate Teile ausge- 
bildet sein, beispielsweise als Teile mit einem Stiftein- 
satz, die in Ausnehmungen der Unterschiene 2 f ormschliissig 
zur festen Verbindung mit der Unterschiene 2 eingesetzt wer- 
den. 

Bei einer weiteren, nicht dargestellten Ausf xihrungsf orm 
sind die Kunststof fbeschichtung 3 sowie die Halteelemente 
10 und 11 statt an der Unterschiene 2 an der Oberschiene 1 
angeordnet . Die Anordnung erfolgt bei dieser Ausfiihrungs- 
form beispielsweise ebenfalls durch einstuckige Anformung 
der Halteelemente 10 und 11 an die Oberschiene 1. Alterna- 
tiv hierzu ist aber auch eine Ausbildung der Halteelemente 
10 und 11 als separate Teile mit einem Stifteinsatz denk- 
bar, die zur festen Verbindung mit der Oberschiene 1 f orm- 
schliissig in die Oberschiene 1 eingesetzt werden. 

Die Verwendung der Halteelemente 10 und 11 gewahrleistet , 
daS auch bei hohen Belastungen der Schienenfiihrung, insbe- 
sondere bei hohem Druck oder bei hoher Temperatur, eine 
Verformung und somit ein Abfliefien des Kunststof fs der 
Kunststof fbeschichtung 3 weitestgehend vermieden wird. Dies 
hat zur Folge, daS sich die Kunststof fbeschichtung 3 nicht 
ohne weiteres von der Unterschiene 2 losen kann. Somit wird 
eine stetig feste Verbindung zwischen der Kunststof fbe- 
schichtung 3 und der Unterschiene 2 gewahrleistet. 
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Das Halteele„ent 10 ist m Richtung seines freien Endes ra„- 
penfor^g ausgebildet. Diese Ausbildung hat sich als besan- 

Kuns't^^r^" 8 9636,1 *" Ab£liefe " Kunststoffs der 
Kunststoffbeschrchtung 3 erwiesen. Die H6he das Halteele- 
ments 10 entspricht dabei im. wesentlichen dar Dicka der 
Kunststcffbeschichtung 3. Auf diese Weise wird das Abf lie- 
Ban das Kunststoffs der Kunststcffbeschichtung 3 besonders 
gut vernueden. Die H6he <Jes Haltealemants 10 1st jedcch 
derart gewahlt. da* die Kunststcffbeschichtung 3 eine aus- 
reichende Dicke auf waist, u m als Gleitalenant fungieran zu 

Im Untarschied zum Halteelement 10 erweitert sich das Hal- 

Kunirr^b 1 t" R1ChtUn9 SelneS frSien EndeS " - *r 
Kunststcffbeschichtung 3 ain Hintergriff gabotan wird, dar 

erne besonders gute Verbindung dar Kunststof fbaschichtung 3 
mit der Untarschiane 2 sicherstellt . ichtung 3 

m den Halt der Kunststof fbaschichtung 3 an der Unterschie- 

tund 3 I ZU erh6hen ' " eiSt die K -«stof fbaschich- 

tung 3 ein FormschluSelement 20 auf, das einen nach oban ga- 

IZ^TT^:. K ~~— 3 sicher an L 

rticts 4 UnterSChien = 2 iSt - -i— Hnde des Euhrungsbe- 

dar lrsta!/ T ™ ' angafcr.t, die bei 

der Herstellung dar Kunststoffbeschichtung 3 in einen, 
sprxtzwark.eug .it einer oichtungsflache das Spritzwark 
zeugs verbindbar ist. Soait wird sine Abdichtung derart zur 
Varfugung gestellt. da S bei n Dmsprit2en der J^J? \ 
«t flussrge. Kunststoff diaser nur an vorgabbare stallen 

deL Wch 2 t li Wlrd 4i6Sem verwen- 

deta Dzchtlappe 5 ist keilformig ausgebildet und wird bai 
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Verbindung mit der Dichtflache des Spritzwerkzeugs pla- 
stisch verf ortnt . Die keilformige Ausbildung ist hierbei 
besonders von Vorteil, da nach der plastischen Verformung 
der Spitze der keilf ormigen Dichtlippe 5 eine groSe Flache 
der verformten Dichtlippe 5 mit der Dichtflache des Spritz- 
werkzeugs in dichtender Verbindung steht . 

Eine alternative Ausf iihrungsf orm eines Halteelements zeigt 
Figur 2a. Das hier dargestellte Halteelement 15 ist an 
einem Ende des Fuhrungsbereichs der Unterschiene 2 ein- 
stuckig angeformt. Es ist ebenfalls rampenf ormig ausgebil- 
det. Im Unterschied zum Halteelement 10 ist die rampenf ormi - 
ge Ausbildung des Halteelements 15 sehr langgezogen, so daS 
die der rampenf ormigen Ausbildung gegeniiberliegende Seite 
des Halteelements 15 sehr kurz ausgebildet ist. Das Haltee- 
lement 15 greift wie die Halteelemente 10 und 11 in die 
Kunststof fbeschichtung 3 ein und verhindert weitestgehend 
eine Verformung der Kunststof fbeschichtung 3 und somit ein 
AbflieSen des Kunststof fes im Falle von hohen Belastungen. 

Figur 3 zeigt eine Darstellung einer noch nicht mit der 
Kunststof fbeschichtung 3 versehenen Schienenf lihrung, von 
der nur die Unterschiene 2 dargestellt ist. Die Unterschie- 
ne 2 weist im Fiihrungsbereich 4 zwei zueinander parallel be- 
abstandete stegartige Halteelemente 13 auf, die sich in 
Langsrichtung der Unterschiene 2 entlang des gesamten Ver- 
schiebeweges der Unterschiene 2 bzw. . Oberschiene 1 erstrek- 
ken. Diese stegartigen Haltelemente 13 verhindern ein 
AbflieSen des Kunststof fs der Kunststof fbeschichtung 3. 
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D« stagartigan Haltaaiamante 13 waiaen in ragaLaSigen 
s anden Unterbrachungan 14 au£ , in die ^ Kuns J off * 
achxchtung 3 nach da m Anspritzan aingraifan ka „n. Dia Untar- 
brachungarv 14 aianan dar Kunatstof fbeachichtung 3 al s Ml . 

Reibuna'b Sr ^ ™' ' 

feufaun, ba lm Varachiaban der Obarschiana 1 bz„. dar Untar- 

i=;:: e d r treten - me Dnte ~-^ « d 

in R L ! lne VerSChiebun 9 Kunatstoffbaachichtung 3 

« Rachtung dar Varachiabung dar Schiananfuhrung bain, Var 



Pi3ur 4 zeigt ein Auafflhrungsbaispiel dar Erfindung, bai 

angefon.tan Haltaalamant 10 dia Untarzchiena 2 aina Ausnah 

schwaiba na=h„an 2 f Srm iga Vartiafung auagebiidat, dia alch 
entlang daa gaaa„ta„ Varachiabawagaa eratraCct u„d „ 
Langarxchtung dar antarachiana 2 angaordnat ist. Eina darar 
tig* Auanehmung 21 ist baiapialswaiaa bai ai„ er atranaaa 
prastan Untarachiana 2 wahrend daa HarsteU " s Z I a 
ernrach beratalibar. Die Kunstatof fbaachicbeuag 3 gra't 
Zl: t T m " P ° rm d - » -gepaLaa 

Hxnterschnitts ein outer Wait- ^ 

der Kunsts toffbeschichtuna r' 
an der Unterschiene 2 gewahrleistet ist . 9 
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stung der Schienenf xihrung eine Verformung der Kunststof f be - 
schichtung 3 und somit ein AbflieSen des Kunststoffs wei- 
testgehend verhindern. Die Halteelemente 12 erstrecken sich 
hier ebenfalls uber den gesamten Verschiebeweg in Langsrich- 
tung der Unterschiene 2. Urn den Halt der Kunststof fbeschich- 
tung 3 an der Unterschiene 2 weiter zu erhohen, weist die 
Unterschiene 2 Ausnehmungen 21 und 22 auf , in die die Kunst- 
stof fbeschichtung 3 eingreift. 

Figur 6 zeigt eine Unterschiene 2 aus Stahl, an die die 
Kunststof fbeschichtung 3 noch nicht angespritzt wurde. Uber 
den gesamten Fuhrungsbereich ist eine Vielzahl von scheiben- 
formigen Halteelementen 16 einstuckig angef ormt . Figur 7 
zeigt den Querschnitt eines einzelnen derartigen Halteele- 
merits 16. Die Kunststof fbeschichtung 3 wird auf den Fiih- 
rungsbereich der Unterschiene 2 gespritzt, wobei die Haltee- 
lemente 16 f ormschlussig mit der Kunststof fbeschichtung. 3 
verbunden werden. Auch diese Halteelemente 16 stellen nicht 
nur eine feste Verbindung der Unterschiene 2 mit der Kunst- 
stof fbeschichtung 3 sicher, sondern verhindern dariiber 
hinaus auch noch eine Verformung der Kunststof fbeschichtung 
3 und somit ein AbflieSen des Kunststoffs. 

* * * * * 
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Anspruche 



3. 



Schienenfuhrung fur Vers tell vorrichtungen in Kraft fahr- 
zeugen, insbesondere fur Kraf tfahrzeugsitze, rait einer 
ersten und einer zweiten Schieneneinrichtung, die ge- 
geneinander in Langsrichtung verschiebbar sind, wobei 
die erste Schieneneinrichtung ein Kunststof felement 
aufweist, das in einem gemeinsamen Fiihrungsbereich der 
ersten und der zweiten Schieneneinrichtung angeordnet 
ist. 



ist , 

dadurch gekennzeichnet, 



daS die erste Schieneneinrichtung (i, 2 ) im Fiihrungsbe- 
reich (4) mindestens ein mit dem Kunststof felement (3) 
formschlussig verbundenes Halteelement (10 bis 16) auf- 
weist, das einer verformung des Kunststof f elements (3) 
entgegenwirkt . 



Schienenfuhrung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daJS das Halteelement (10 bis 15) stegartig ausge- 
bildet und in Langsrichtung der beideri Schieneneinrich- 
tungen (1, 2) angeordnet ist. 

Schienenfuhrung nach Anspruch l oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das Halteelement (13) mindestens eine Un- 
terbrechung (14) 2U r Verhinderung einer Verschiebung 
des Kunststoffelements (3). aufweist. 
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4. Schienenf iihrung nach mindestens einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS zumindest 
eine Dimension des Halteelements (10) im wesentlichen 
einer Dimension des Kunststoff elements (3) entspricht. 

5- Schienenf uhrung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daS die Hohe des Halteelements (10) im wesentli- 
chen der Dicke des Kunststoff elements (3) entspricht. 

6. Schienenf uhrung nach mindestens einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS das Haltee- 
lement (10 bis 16) iiber die gesamte Lange des Verschie- 
bebereichs der ersten und der zweiten Schieneneinrich- 
tung (1, 2) angeordnet ist. 

7. Schienenf uhrung nach mindestens einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet/ daS das Hal tee - 
lement (10, 15) rampenf ormig ausgebildet ist. 

8. Schienenfuhrung nach mindestens einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet/ daS das Haltee- 
lement (11) ein freies Ende mit einer Verdickung 
aufweist. 

9. Schienenfuhrung nach mindestens einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet/ daS das Haltee- 
lement (11) sich mit zunehmenden Abstand von der 
ersten Schieneneinrichtung (1, 2) konisch erweitert . 
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10 



11. 



12 



13 



14 



15 



Schienenfuhrung nach mindestens einem der vorange- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dag das Hal- 
teelement (10 bis 16) einstuckig. an der ersten Schie- 
neneinrichtung (i> 2) angeformt ist. 

Schienenfuhrung nach mindestens einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS die erste 
Schieneneinrichtung (i, 2 ) mindestens eine Material - 
ausnehmung oder Vertiefung (20 bis 22) an der Oberfla- 
che der Schieneneinrichtung (1, 2 ) aufweist, in die 
das Kunststoff element (3) eingreift. 

Schienenfuhrung nach Anspruch ll, dadurch gekennzeich- 
net, dafi die Materialausnehmung oder Vertiefung (21) 
einen Hinterschnitt aufweisen. 

Schienenfuhrung nach mindestens ^einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS das Haltee- 
lement (10 bis 16) durch Stanzen, Pragen oder Schnei- 
den gebildet ist. 

Schienenfuhrung nach mindestens einem der vorangehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daS die Schie- 
neneinrichtungen (1, 2) als StrangpreSteile ausge- 
fuhrt sind. 

Schienenfuhrung nach mindestens einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daS die Schie- 
neneinrichtungen aus (1, 2) stahl gebildet sind. 
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16. Schienenfuhrung nach mindestens einem der vorange- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet , dafi die 
erste Schieneneinrichtung als eine im Boden eines 
Kraf tf ahrzeugs angeordnete Unterschiene (2) und die 
zweite Schieneneinrichtung als Oberschiene (1) ausge- 
bildet ist. 

17. Schieneneinrichtung fur eine Schienenfuhrung nach min- 
destens einem der vorangehenden Anspriiche, wobei 

- die Schieneneinrichtung mit einer zweiten Schie- 
neneinrichtung verbindbar ist und einen Fuhrungsbe- 
reich zur Fiihrung der zweiten Schieneneinrichtung 
und/oder einen Verzahnungsbereich aufweist, der 
zum Eingrif f eines an der zweiten Schieneneinrich- 
tung angeordneten Antriebelements eines Antriebs 
vorgesehen ist, und wobei 

- der Fiihrungsbereich und/oder der Verzahnungsbe- 
reich ein Kunststoff element aufweisen, das durch 
Anspritzen des Fuhrungsbereichs und/oder des Ver- 
zahnungsbereichs mit Kunststoff in einem . Sprit z- 
werkzeug herstellbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS die Schieneneinrichtung (1, 2) eine Dichtlippe 
(5) aufweist, die zum Abdichten mit dem Spritzwerk- 
zeug wahrend des Anspritzens verbindbar ist. 
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18. Schieneneinrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zexchnet da* die Dichtlippe {5) ^ 

xst dag sxe beim Abdichten zumindest teilweise 
piastisch verformt wird. 

19. Schieneneinrichtung nach Anspruch 17 Oder 18, dadurch 

huaT::r et ' daE aie Dichtiippe «» k °— — 



20 



21. 



Schieneneinrichtung nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet da*, die Dichtlippe (5) k eilf6r m i g , halbrund 
Oder eckig ausgebildet ist. 

Schieneneinrichtung nach mindestens eine m der Anspru- 

linne ,tT 2 °' da E die Oicht- 

Uppe (5) ernstuckig a„ der Schieneneinrichtung ,1, 
2) angeformt ist. ' 



22. 



• • » . ■• • 



»• • 



